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Zurzeit ist noch nicht klar,

welche Implikationen

das vollautomatisierte Fahren

fur die physische Infrastruktur hat.

bfu-Grundlage 2016: Automatisiertes Fahren, Herausforderungen fur die Verkehrssicherheit

(zitiert aus: European Road Transport Research Advisory Council ERTRAC. Automated driving



Markierungen / Signale

Viele teilautomatisierte Technologien benétigen eine gut lesbare
Infrastruktur.

Zu diesem Zweck mussen Strassen standardisiert und harmonisiert
werden.

Infrastruktur fir Mischverkehr

Um den Mischverkehr zu vereinfachen,

konnten die Flachen der automatisierten Fahrzeuge limitiert oder
spezifische Infrastruktur angeboten werden.

So lange die Fahraufgabe vom Lenker wieder Gibernommen werden
muss

(z. B. beim Verlassen von Autobahnen), konnte es sinnvoll sein,
g‘@érmggggm Automatisiertes Fahren, Herausforderungen fiir die Verkehrssicherheit

Flather zerstrdiferr Bafdenéry dercFanverirrie Fahrainfgdlsee: ERTRAC 2015)
zurickfindet.



.... Zu diesen Rahmenbedingungen
gehort auch die Verkehrsinfrastruktur.
Damit diese nicht zum limitierenden
Faktor fUr das automatisierte Fahren wird,
muss sie zUlgig technisch fur
automatisiertes Fahren aufgertstet
werden.

vbw-Die Bayrische Wirtschaft: Position Automatisiertes Fahren — Infrastruktur Mai 2018
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Verkehrsinfrastruktur

Fur die erste Generation (stop and go Verkehre, Stausystem)
- flachendeckende Einhaltung (Wartung) bzw. Umsetzung (Ausbau)
bestehender Standards:

vbw-Die Bayrische Wirtschaft: Position Automatisiertes Fahren — Infrastruktur Mai 2018



Level autom. Fahren: SAE J3016 (Society of Automotive Engineers)
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Verkehrsinfrastruktur

Fur die erste Generation (stop and go Verkehre, Stausystem)

- flachendeckende Einhaltung (Wartung) bzw. Umsetzung (Ausbau)
bestehender Standards:

— gut reflektierende Fahrbahnmarkierungen

— gut positionierte Verkehrszeichen

— Ebenheit der Fahrbahnoberflache

— durchgangige Verfugbarkeit von Seitenstreifen (sicherer kurzfristig erreichbarer Halt)

— Ausstattung mit Wildfangzaunen

— kontrastreiche Spurbegrenzungslinien und Fahrstreifenmarkierungen

— Zustand zu erhalten bedeutet zuséatzliche Wartungszyklen

vbw-Die Bayrische Wirtschaft: Position Automatisiertes Fahren — Infrastruktur Mai 2018






Verkehrsinfrastruktur

Fur die zweite Generation
(automatisiertes Fahren auf Autobahnen)

— durchgéngige Abdeckung Mobilfunk
— bestenfalls 5G und hochgenaue Karten

Fur die 4. und 5. Stufe

— prazise Positionsbestimmung in allen Umgebungen

vbw-Die Bayrische Wirtschaft: Position Automatisiertes Fahren — Infrastruktur Mai 2018
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Was kann das Fahrzeug?

Rundumsicht
Verkehrszeichen-
erkennung
Spurwechsel-
assistent
ég:‘(’g‘;ﬁﬁﬁgﬁ { S Querver-  Einpark- Ei_npark-ﬁ:galhf' Einparkhilfe
Keitsregelaniage | kehrsalarm hilfe warnung Rundumsicht
Technologie: Spurwechsel-
@ langdistanz-Radar Spurverlassens- assistent
Kamera warnung
Kurzdistanz-Radar Rundumsicht
@ LIDAR (Light detection and ranging) undums
Ultraschall
O GPS

+ Vieles! und technisch, normgerecht in entsprechender Umgebung auch autonom fahren

— Wenig! in unbestimmten Situationen, mit unterschiedlichen Einschatzungen situativ

agieren

(Mischverkehr, Koérpersprache, «Weitblick», Wetter, usw.)
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Die Aufristung der physischen Infrastruktur ist

n O tW e n d I g Dornier Consulting: Autonomes Fahren — Erwartungen an die Zukunft, 2017

Aufriistung/Instandhaltung von
heutiger physischer Infrastruktur

Intelligente Infrastruktur
(z.B. Beacons, Spurleitsysteme etc.)

Eigene Fahrspuren/Trassen

Keine besondere
Infrastruktur notwendig

Stadte 0% 20% 40% 60 % 80%  100%
OEM

Stadte:

- Intelligente Infrastruktur notwendig

Hersteller:

- Sehen das nicht so. Autonome Fahrzeuge waren zu eingeschrankt einsetzbar,
wenn auf spezielle Infrastruktur angewiesen



Spezielle Anlagen notwendig?

Festlegen von
Ein- und Ausstiegszonen

Ausbau der StralReninfrastruktur
fur autonome Fahrzeuge

Ausbau von Fahrradinfrastruktur
und FuBwegen

-100 % -50 % 0% 50 % 100 %
eher nein eher ja

Automated
Valet Parking

gtomated
3alef parkd
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«einfaches» Fazit

— unterschiedliche Auswirkungen - unterschiedlicher Bedarf zukiinftig

— aktuell keine gentgend verlasslichen Erkenntnisse, die eine Abkehr der
eingeleiteten Infrastrukturplanung Strasse und Schiene nahe legen

— neue Anforderungen an Umsteigepunkte ? (Mobilitat-HUBS)

— neue Aufteilung Strassenraum?
nach weitgehender Individualisierung des OV

Aus heutiger Sicht einzig feststellbar:
Strasse gewinnt durch vermehrten Einsatz autonomen Fahrens an
Bedeutung

Automatisiertes Fahren — Folgen und verkehrspolitische Auswirkungen, 2016
Bericht des Bundesrates in Erfullung des Postulats Leutenegger Oberholzer 14.4169 «Auto-Mobilitat»



