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Kontext

« Marly Innovation Center : ehemaliges Industriegebiet von lliford (370’000 m2)
«  Zurzeit 150 Firmen und 500 Mitarbeiter

«  Mittelfristig, Ausbau mit 1°000 Wohnungen

«  Start-up’s und innovative Firmen (iPrint, usw.)
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Problematik

OV-Anbindung zwecks weiterer Entwicklung
und um zusatzliche Unternehmen anzuziehen

Grosse Distanz zu den aktuellen Haltestellen
der Linie 1

«Klassische» Varianten studiert

Vorschlag : Test mit automatiserten
Fahrzeugen

Erschliessung des «letzten Kilometers»




Die Losung — der autonome Shuttlebus
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Linie 100 - Besonderheiten

* |nnovation

— Erste offizielle Linie im Fahrplanbetrieb mit automatiserten
Fahrzeugen (seit Dezember 2017)

— Ausgedehnte Betriebzeiten: 6h30 — 18h30

- Ziele
— Positionierung und Beherrschung der Technologie
— Integration ins Netz der TPF und deren Leitstelle in Bulle
— Test der Anbindung an eine bestehende Linie
— Kundenrickmeldungen

— Konzeption weiterer Anwendungsfalle in anderen daftr
geeigneten Gebieten
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Streckenfuhrung Linie 100

Marly, Innovation
Center Admin

Marly, Innovation [N
’ Center Labos :

N
.
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Die Charakteristiken der Fahrzeuge




Die Charakteristiken der Fahrzeuge
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Kosten
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Investionskosten pro Fahrzeug: ca 260’000€
Betriebskosten pro Fahrzeug, mit Abschreibung auf 5 Jahre: ca 110°000

CHF

Abnehmende Kosten aufgrund von Flotteneffekten
Kosten flr Begleitung («Groom») nicht in den Betriebskosten enthalten

Geringere Infrastrukturkosten
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Erste Erfahrungen

« Technische Herausforderungen :

— Baustelle neben dem Altenheim

— Anpassungen der Bausubstanz
— Veranderliche Vegetation

— Wetter
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Die Strecke
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Erste Erfahrungen

« Technische Herausforderungen : Die Strecke
« Beispiel : Die «Metallbriicke»

— Verluste des GPS Signals wahrend
einigen Sekunden

— Stérung der «Lidars»

- Verlust der Lokalisation
- L6sung : Senkung der Geschwindigkeit
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Erste Erfahrungen

« Technische Herausforderungen : Das Fahrzeug
— Prototyp (handwerkliche Produktion)

— Regelmassige Anderungen an den
Ersatzteilen

— Reparaturarbeiten in Lyon (Distanz)

— Fenhler der Software - L6sung mit
Updates auf Distanz
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Erste Erfahrungen

« Soziale Herausforderungen :
Akzeptanz

— Unterschiede im Verhalten
zwischen MIC-Arbeitern und
Anwohner

— Undisziplinierte Autofahrer

— Positive Reaktion der Anwohner
von Marly und der Kunden
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Erste Erfahrungen
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Administrative Herausforderungen
— Finanzierung
— Technische Kontrolle

— Erreichung der Zulassungen

— Erfahrungbericht fir Bundesamter
alle 6 Monate

Ein autonomer Shuttlebus fiir die Mobilitat von morgen

10.12.2018




Anlass der Reise
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- Professionnel
28%

E B0
£
‘g 6.0 \
g., o Prof /Lais.
E 2% N

= Loisirs/Cur.

0.0 d% B

& & \H\G\\q _\@b\\ @0 L;-f‘\" «0“’0 q:\"’e ‘—}Q\ ‘z-d':?’ .f@.? q&‘.} fo‘-‘? «09\.:\'26\ < LP':) '@9
@ MNAVYANVGIAZCB2ZCHBO19027 ® MNAVYANVGIAZCB2CHVO19040
6% 2%
Durchschnittsgeschwindigkeit (Januar bis Juli) : 9.3 km/h
Distance covered Fahren ohne Fahrer ?

500

400

300

200

100

0.0

o o

&_3: {\v.
@ NAVYAVGIAZCBZCHBO19027 - Distance covered (km)
@ NAVYAVGIAZCB2CHVO19040 - Distance coverad (km)

Durchschnittsdistanz pro Fahrzeug pro Tag (Januar bis Juli) : 40 km
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Nachste Schritte

« LOsung fur die Strecke mit
veranderliche Pflanzen

 Test mit verschiedenen Betriebsformen
(on demand vs Fahrplan)

 Studien mit HTA-FR: IT-Sicherheit,
Energie-Management

« Entwicklung der automatischen
Anschlusssicherung Uber «Bestmile»
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